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Abstract 
 
Introduction: Vehicle and motorcycle accidents are one of the main causes of mortality in the world and the 
highest rates of mortality are attributed to developing countries. On average, every day, there are three 
thousand car deaths in the world, and mortality related to vehicles are the 11th most common cause of death 
in developing countries. In our country, the death toll from driving accidents is very high. Ranked fourth in 
the top 25 high-losing countries. Basically, accidents are the cause of mortality at the age of 40 and traffic 
accidents as leading cause. 
Methods: This is a descriptive-analytic method in terms of its purpose, its time of the beginning of the year 
96, and the statistical population is all the drivers of Yazd city, which is a large community. In this research, 
due to the large size of the population and the impossibility of conducting research on the whole society, 384 
people were selected as Krejisi and Morgan based on random sampling method for sampling. Thus, Yazd 
city is divided into 5 sections . Also, traffic user's values in Yazd were selected based on the baseline study, 
literature and its integration with the results obtained from field research data. Data analysis method; In this 
study, to test the hypotheses with the aim of measuring the effect of variables, multiple linear regression was 
used. For categorizing and analyzing data, the software EXCEL and spss23 were used which are presented 
by giving two tables Model Summary and regression coefficient table (ANOVA); correlation values between 
two variables (R and R2) and the significance level (sig) were determined and the results were analyzed. 
Results: The results show that religious values (0.828), economic value (0.282), social value (0.250), 
knowledge value (0.91), health value (0.159) And familial value (146/0) had the highest impact on the traffic 
behavior variable, and there was no significant impact from the values of public value, aesthetic, pleasure 
and power. 
Conclusion: By relying on the values that exist in a society, there can be some kind of correlation in order to 
advance and highlight the ruling values, which over time and observing this behavior (from the clingers), 
other people who are less affluent These values are also trying to maintain their coherence, so respecting 
these values is consistent with the results obtained in accordance with the proper traffic behavior; complying 
with traffic rules and regulations, which will result in traffic ordering And reduce accidents and losses caused 
by it. 
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 طلوع بهداشت 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 دو ماهنامه علمي پژوهشي

 دانشكده بهداشت يزد

 سال هفدهم
 دومشماره:

 1397   خرداد و تير
 68شماره مسلسل: 

 
 20/02/1396تاريخ وصول: 

 31/04/1396تاريخ پذيرش: 
 
 
 
 

 چكيده
ترين دلايل مرگ و مير در سطح جهاني هستند و بالاترين نرخ تصادف وسايل نقليه و موتوري يكي از عمده مقدمه :

به طور متوسط هر روزه سه هزار تصادف خودرويي منجر  گيرد.اين مرگ و مير به كشورهاي در حال توسعه تعلق مي
مير در و  هاي مرتبط با وسايل نقليه يازدهمين عامل رايج مرگمرگافتد و به مرگ در سراسر جهان اتفاق مي

با هدف شناسايي ارزشهاي كاربران ترافيك در شهر يزد و ارتباط آن بر اين مطالعه  كشورهاي در حال توسعه هستند.
 ترافيكي آنها انجام گرفت. رفتار

 96مقطع زماني آن ابتداي سال ،  تحليلي ، از نظر هدف كاربردي-: اين پژوهش از نظر روش توصيفيروش بررسي
 نفر به عنوان نمونه 384  بر حسب جدول كرجسي و مورگانرانندگان شهر يزد بودند كه   كليه آنجامعه آماري  و

كاربران ترافيك در ارزش هاي سوالات پرسشنامه بر اساس و.  انتخاب شدندمنطقه شهر يزد  5از  به صورت تصادفي
 ادبيات و تلفيق آن با نتايج به دست آمده از اطلاعات تحقيقات ميداني پژوهش ،براساس مطالعه مبناييكه  يزد بود 

استفاده شد كه    23SPSS و EXCELاي براي طبقه بندي و تجزيه و تحليل داده ها از نرم افزاره حاصل شده بود.
 Model(با دادن دو جدول خلاصه مدل  Summary( و جدول ضرايب رگرسيوني )ANOVA( مقادير ،

مشخص شده و نتايج به دست آمده از آنها مورد تحليل  (sig)) و سطح معنا داريR2 وRهمبستگي بين دو متغير(
 قرار گرفت.

 ارزش دانش)، 250/0( ارزش اجتماعي)، 282/0( ارزش اقتصادي)، 289/0( ارزش مذهبيمتغيرهاي  يافته ها:
) به ترتيب بالاترين تاثير را روي متغير رفتار 146/0( ارزش وجهه خانوادگي) و 159/0( ارزش سلامتي)، 199/0(

 داشته است.، تاثير معناداري نقدرتو  لذت جويانه، زيبايي شناختي، ارزش مردميترافيكي داشته اند و متغيرهاي 
با تكيه بر ارزشهايي كه در يك جامعه وجود دارد مي توان به نوعي همبستگي در جهت پيش بردن و  نتيجه گيري:

برجسته كردن ارزشهاي حاكم رسيد، لذا رعايت ارزشهاي مذكور برابر نتايج به دست آمده با توجه به همسويي با 
قوانين و مقررات راهنمايي و رانندگي شده كه اين امر رفتارهاي ترافيكي مناسب و درست باعث رعايت كردن 

 موجب نظم بخشي به ترافيك و كاهش تصادفات و تلفات  ناشي از آن مي شود. 
 : ارزشها ، كاربران ترافيك،يزد،رفتار ترافيكيواژه هاي كليدي
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  مقدمه 

ايرانيان با داشتن تمدن چند هزار ساله در دنيا و سرآمد فرهنگ و 

كشورهايي با  ءهاي اخير جز اخلاق در جهان متاسفانه در سال

آمار تلفات بالا در رانندگي بوده است و به همين دليل رانندگي 

به " با ريسك بالاست.براي يك خارجي در ايران نسبتا سخت يا 

نظر مي رسد، عناصر خاصي باعث رفتارهاي قانون شكنانه در 

رانندگي مي شود، بعضي رفتارها به برآورده شدن برخي از 

نيازهاي شخصي فرد منجر مي شود، هرچند با سيستم قانونمند 

اي بنام  در شهر جديد ما با پديده محيط اطراف مغايرت دارد.

وسيله نقليه را  -محيط -سه عامل انسان ترافيك روبرو هستيم كه

). 1( "دهد اي تنگاتنگ و پيچيده با يكديگر قرار مي در رابطه

ترافيك، فضاي تعامل دو وجهي انسان وانسان، انسان وماشين 

دراين راستا تعامل انساني نقش . وانسان ومحيط را مهيا مي سازد

مربوط به به همين دليل درمطالعات  به عهده داشته و مهمي را

ترافيك، قوانين ومقررات راهنمايي ورانندگي وبه خصوص 

دررسيدگي به تصادفات اغلب به راننده و عابرپياده توجه بيشتري 

شده وبه وسيله نقليه ودرموارد بسيارمحدود به راه وتجهيزات 

ايمني ومهندسي ترافيك نيز توجه شده است كه علت اين 

راتحت عنوان  موضوع خودجاي بحث و بررسي دقيق تري

ليكن انسان به . مؤثرترين عوامل پيچيدگي پديده ترافيك دارد

عنوان يك راننده اقداماتي راحين رانندگي انجام مي دهد كه 

ازجنس كنش هاي ازپيش برنامه ريزي شده درقبال يك 

برداشت مشخص نمي باشد كه اين موضوع تحت تأثيرتراكم 

ي اجتماعي انسان به زندگ"). 2ترافيك شدت بيشتريپيدامي كند(

شود. اگر افراد جامعه  وسيله هنجارها، قوانين و مقررات اداره مي

به قوانين و مقررات و هنجارهاي اجتماعي كه رفتار آنها را به 

كنند، مقيد نباشند، فعاليت  عنوان مناسب و نامناسب تعريف مي

مرج خواهد شد، آنگاه نظم  يا دچار هرج و انسان متوقف و

ختل شده و در آن صورت، افراد جامعه با هنجارهاي اجتماعي م

اجتماعي كه مبين نظم اجتماعي است همنوا نگرديده و مرتكب 

). بي 3شوند( رفتارهاي انحرافي و انواع قانون شكني ها مي

سوادي و كم سوادي نا آگاهي و جهل به قانون، تعدد و تنوع 

ات وخدمات خرده فرهنگ ها و توزيع و استفاده نابرابر از امكان

آموزشي و فرهنگي در سطوح محلي و ملي و گسترش روز 

افزون ارتباطات فراملي، به پيدايش و تشديد تفاوتها و تعارضات 

عقيدتي، ارزش و هنجاري در بين افراد و گروههاي اجتماعي 

  " ).4گردد ( منجر مي

حال با توجه به مطالب ونكات فوق وبه منظور كاهش تخلفات 

اء رفتار رعايت كردن قوانين و مقررات راهور رانندگي و ارتف

 توان به چند نكته زير توجه كرد:بايد توسط كاربران ترافيكي مي

 مطلوب هنجارهاي با رنگي وهم مقررات از پيروي به ميل

 عادات، هنجارها كمك به و هكرد ايجاد مردم در نيز را جامعه

 در را مطلوبي ش هاي نگر و تفكر خاص، طرز فنون و

 مقاصد، از اين به وصول براي. آورد وجودبه   رانندگان

 برد.امروزه نام توان مي مؤثر عامل ترين مهم عنوان به آموزش

 داده رانندگي راهنمايي قوانين آموزش به زيادي اهميت دنيا در

   ).5شود( مي

 قوانين ترافيك به ورود از قبل كنند مي ملزم را رانندگان

 ).6فراگيرند( را آن و ديده آموزش را رانندگي و راهنمايي

 متخلف، بعد رانندگان كه است داده نشان تحقيقات نتايج حتي

 نيز شان رانندگي تخلف مجدد، ميزان يها آموزش كسب از

توان گفت كه ارزش از  در واقع مي")7يابد( مي كاهش



87 

   محمد پورشمس

 1397 هفدهم،شماره دوم ،خرداد و  تيرسال                                                        طلوع بهداشت يزد علمي پژوهشي ماهنامه  دو

 

 
ترين عوامل در تبيين انديشه، عمل يا اعمال فرد و هم  بنيادي

ها  ارزش ،حيات اجتماعي است. براي همينچنين شكل گيري 

 )8(دده معيارهايي هستند كه به فرهنگ كلي و جامعه معنا مي

از جنس امور ذهني و معرفتي هستند،  -1:ويژگي هاي ارزش ها .

                گرچه آثار و تجلي عيني آن در هنجارها مشخص مي گردد.

رزشها و ساير درون ارزشها، بين ا-3ضرورتهاي قطعي هستند. - 2

عناصر فرهنگ و نظام اجتماعي،ارتباط سلسله مراتبي و ساختاري 

          تعلق به ارزشها داراي در جات متفاوت است -4 وجود دارد.

جنس موضوع،سطح،منبع  به لحاظ درجة اهميت موضوع، - 5

الهام بخش ارزش،دايرة شمول موضوعي و سطح پذيرش ارزش 

  . )9گوناگون دارند(به لحاظ فردي و جمعي انواع 

در  ،شود ها بهاي بيشتري داده مي در هر جامعه به برخي از ارزش

هاي  قولي، پيشرفت مادي و رقابت از ارزشجوامع صنعتي خوش

اند و حال آنكه در يك جامعة غيرصنعتي ممكن است  مهم

  هاي ديگري اهميت داشته باشند.  ارزش

سهولت در مورد در يك جامعه ساده، اعضاء جامعه معمولا به

ها توافق دارند و حال آنكه در  مجموعة مشخصي از ارزش

ها حاكم  جوامع صنعتي معمولا نظام پيچيده و متضادي از ارزش

آيا افراد بايد فردگرايي را توسعه دهند تا به عقايد "است. مثلا 

ها از طريق  . از آنجا كه گرايشات و ارزش"گروهي پاسخ دهند؟

اي به جامعه ديگر شوند، از جامعهيفرهنگ جامعه تعريف م

  .)10تفاوت دارند (

آگاهي و شناخت ارزش ها راه سلامت را به سوي فرد و جامعه 

ن و برخي از متون اسلامي مانند آدر اين رابطه قرمي گشايد. 

صحيفه سجاديه نيز بر ضرورت آگاهي و توجه به اين عامل در 

  ").11-14كرده اند( دانجام آنها تاكي

ررسي هاي به عمل آمده تحقيقات زيادي درحوزه داخلي و با ب 

خارجي در خصوص ارزشها والگوهاي اجتماعي و تأثير آنها بر 

ساير متغيرها انجام شده است،كه در اين تحقيق در غالب پيشينه 

 95داخلي و خارجي به برخي از آنها اشاره شده است: در سال 

بررسي عوامل  "جهاني و همكارانش در پژوهشي تحت عنوان 

نشان داد  "موثر بر كنترل رفتار ترافيكي موتورسيكلت سواران

كنترلي شامل آموزش، كنترل پليس و قوانين و  كه بين عوامل

مقررات با رفتار ترافيكي موتورسيكلت سواران رابطه معناداري 

وجود دارد، هم چنين ضريب تعيين محاسبه شده نشان مي دهد 

از ديدگاه عه در اين تحقيق متغيرهاي مستقل مورد مطال

كارشناسان  از ديدگاهدرصد و 77موتورسيكلت سواران حدودا 

 درصد تاثير بر متغير وابسته را پوشش مي دهند80اراهور حدود

بررسي رابطه باورهاي "در تحقيق ديگري با عنوان . )15(

كه توسط امين صارمي  "اجتماعي با رفتارهاي ترافيكي رانندگي

انجام گرفته ؛به بررسي رابط  1394سال و همكارانش در 

باورهاي اجتماعي با رفتارهاي ترافيكي رانندگان درون شهري 

شهر بجنورد پرداخته كه نتايج نشان مي دهد براي تخلفات 

عمدي و غير عمدي بايد رانندگي قانون گريزي ، رانندگي 

خصومت آميز ،كمبود نيازهاي اجتماعي (احترام ، محبت 

ومحروميت)و تعداد جريمه را كاهش داد و از ،احساس تبعيض 

طرف ديگر احساس هويت ملي و ديني ، تجربه رانندگي و نيز 

آگاهي مردم را افزايش داد. هم چنين مجموعه عوامل اجتماعي 

به طور پيوسته و مرتبط در كاهش رفتار رانندگي پر خطر مؤثر 

تأثير و  خواهند بود و از اقدامات منفرد و جداگانه بدون توجه به

مطالعه اي تحت .  )16( تأثر آنها بر يكديگر بايد پرهيز شود

ارزيابي نقش فرهنگ و رفتار ترافيكي در بهبود ايمني و "عنوان 
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كه  "AHP روانسازي حمل و نقل و تصميم سازي چند منظوره

. در ميان توسط پور معلم و تيموري انجام شد 1385در سال 

رانندگي، عواملي چون ميزان  عوامل انساني دخيل در امر خطير

 آشنايي رانندگان با علائم راهنمايي ورانندگي و ميزان احترام به

قوانين ترافيكي، ميزان آشنايي با فرهنگ صحيح عبور و مرور، 

تاثير مسائلي همانند خستگي، بي خوابي و اثر مواد مخدر، عوامل 

محرك هاي اجتماعي و رواني، كيفيت آموزش هاي رسانه اي 

آحاد مختلف ، نقش و تاثير مجريان قوانين راهنمايي ور  به

انندگي و تاثير عوامل ايمني جاده اي و امدادرساني در سوانح از 

اهم فاكتورهاي تاثيرگذارو نقش آفرين در شكل گيري پديده 

نتايج هم چنين است.  شناخته شده »فرهنگ و رفتار ترافيكي«

ه از بين تدابير و دهد ك حاصل از تحليل و ارزيابي نشان مي

هاي مختلف جهت بهسازي رفتار وفرهنگ ترافيكي در  سياست

آموزش و «راستاي بهبود ايمني و روانسازي حمل و نقل ، عنصر 

با وزن و اولويت  «فرهنگ سازي در ميان اقشار مختلف جامعه

بيشترين سهم را در ميان مولفه هاي  درصد 50نسبي نزديك به 

   .)17( ديگر داراست

به ") 2011پژوهشي كه توسط كانستانتيو و همكارانش(در 

آنها  "بررسي علت رانندگي و رفتار پرخطر جوانان پرداخته اند.

بيان كرده اند كه، اگرچه از لحاظ منطقي جوانان به دليل كمال 

رشد فيزيكي و تحصيلات بيشتر از نسل قبل بايد قادر باشند 

فيزيولوژي عصبي  خطرات را بهتر در نظر بگيرند ، اما شرايط

سالگي  25نشان مي دهد كه مغز در نواحي قشر جلويي تا سن 

به طور كامل توسعه نيافته است. بنابراين جوانان به دليل 

محدوديت سني آماده مديريت ريسك پيچيده رانندگي به 

  .)18( خصوص تحت شرايط غير بهينه را ندارند

ار ارزش ها و با توجه به اين كه  يكي از اين عوامل تأثير گذ

الگوهايي است كه در نزد افراد وجود دارد،اين تحقيق بر آن 

هاي موجود در بين رانندگان يزدي به  است كه با بررسي ارزش

هايي بپردازد كه در رانندگي آنها و  شناسايي آن دسته از ارزش

رعايت كردن يا رعايت نكردن قوانين راهور توسط آنان تإثير 

هاي تأثير گذار در رفتار  دسته از ارزش دارد ما با شناخت اين

ترافيكي رانندگان مي توانيم در برنامه ريزي ها و مديريت 

ترافيك هم چنين كاهش تخلفات و تصادفات كمك به سزايي 

  انجام دهيم. 

  روش بررسي

به   باتوجه از لحاظ هدف جزء تحقيقات كاربردي و اين تحقيق

جامعه . توصيفي استروش از نظر  نحوه گردآوري اطلاعات ،

 مي باشند كه رانندگان شهر يزد  آماري اين پژوهش، كليه

بزرگ  باشند. در اين تحقيق، با توجه به ميبزرگ   جامعه اي

جامعه آماري و ميسر نبودن امكان اجراي تحقيق بر روي  بودن

نفر به  384  كل جامعه، بر حسب جدول كرجسي و مورگان

 5از  ونه گيري به روش تصادفينم ،عنوان نمونه انتخاب شدند

و پرسش گر در هر بخش به صورت  انجام شد منطقه شهر يزد

نفر را از بين رانندگان مختلف از لحاظ سن و نوع وسيله  77 تصادفي

در آن بخش انتخاب نموده و پرسشنامه را بعد از دادن توضيحات لازم 

كار رفته در ابزار به  جهت پر كردن در اختيار آنها قرار داده است. 

پرسشنامه استاندارد -1اين تحقيق دو نوع پرسشنامه مي باشد ، 

شري و  )Personality values(شده ارزش هاي شخصيتي

ورما براي سنجش و شناسايي ارزشهاي موجود در بين كاربران 

 10گويه و  40ترافيك به كار رفته است ، اين پرسشنامه شامل 

است، مؤلفه هاي مورد  )1994مؤلفه تأليف : شري و ورما (
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ارزش مذهبي، ارزش ارزيابي در اين پرسشنامه عبارتند از:

اجتماعي، ارزش مردمي، ارزش زيبايي شناختي، ارزش 

اقتصادي، ارزش دانش، ارزش لذت جويانه، ارزش قدرت، 

پرسشنامه  -2 .)19(ارزش سلامتي و ارزش وجهة خانوادگي

براي آزمودن محقق ساخته رعايت قوانين و مقررات راهور 

رفتارهاي ترافيكي كاربران ترافيك شهر يزد طراحي شده است 

روش تحليل  گويه با پاسخ طيف ليكرت مي باشد. 16كه شامل 

ها با هدف سنجش به منظور آزمون فرضيه در اين تحقيق: داده ها

مورد استفاده  رگرسيون خطي چندگانه ،ميان متغيرها تاثيروجود 

قرار گرفت و براي طبقه بندي و تجزيه و تحليل داده ها از نرم 

استفاده شد كه با دادن دو   23SPSSو  EXCELافزارهاي 

و جدول ضرايب  )Model Summary( جدول خلاصه مدل

و  R)، مقادير همبستگي بين دو متغير(ANOVAرگرسيوني (

R2و سطح معنا داري ((sig) به دست  مشخص شده و نتايج

  آمده از آنها مورد تحليل قرار گرفته است.

  يافته ها

در اين بخش از تجزيه و تحليل آماري به بررسي چگونگي 

هاي آماري از حيث متغيرهايي چون :ميزان  توزيع نمونه

  تحصيلات، سن و شغل پرداخته شده است. 

 312نفر افراد نمونه كه در مطالعه شركت كردند   384 ضمنا از

 19درصد مرد و  81دهد  نفر زن بوده كه نشان مي 72نفر مرد و 

  باشند.  درصد زن مي

در صد از افراد داراي تحصيلات ديپلم  8/74و از نظر تحصيلات 

در صد در  7/54تا ليسانس بودند و از نظر سن بيشتر افراد با 

درصد از افراد داراي  3/50ر داشتند و سال قرا18-30گروه سني 

  ).1(جدول  شغل آزاد بودند
  : توزيع خصوصيات دموگرافيك كاربران ترافيك در شهر يزد1جدول

  درصد  فراواني عنوان

  9/4  19 ابتدايي  تحصيلات
  12  46 زير ديپلم  
  5/55  213 ديپلم و فوق ديپلم  
  3/19  74 ليسانس  
  3/8  32 فوق ليسانس و بالاتر  
  100  384 جمع  
  7/54  210 30-18  سن
  30-40 151  3/39  
  50-40 23  6  
  100  384 جمع  

  31  119 كارمند  شغل   
  3/50  193 آزاد  
  8/18  72 راننده  
  100  384 جمع  
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 شدهاشاره خلاصه مدل آزمون معناداري رگرسيون  2در جدول 

به  است 05/0) كه كوچكتر از 000/0سطح معناداري( و است
 دست آمده، بنابراين معادله رگرسيون خطي معنادار مي باشد. هم

  از  درصد    58   گفت   مي توان تعيين  چنين با توجه به ضريب 
  

اماره دوربين واتسون هم چنين  كاربران ترافيك) قابل بيان است.

 باقي استقلالباشد كه نشان دهنده  مي  2 نزديك مدلبراي اين 

  .ستامانده ها 

   

  :خلاصه مدل رگرسيوني عوامل پيش بيني كننده رفتار ترافيكي كاربران ترافيك2جدول 
  آمار دوربين                      ضريب تعيين              ضريب تعديل                      ANOVaمدل       

                      F           Sig           تعديل شده                      واتسون               R2                 R    

           1       0/0                941/50                  857/1                        565/0                                577/0              759/0  
 

  :ضريب رگرسيوني عوامل پيش بيني كننده رفتار ترافيكي كاربران ترافيك در شهر يزد3جدول 
  

ضرايب ضرايب غير استاندارد
 استاندارد

t    همآمار هاي
 خطي

  مدل

    t S ig    
B  خطاي

 استاندارد
Beta

      
  (مقدار ثابت)   0/0  791/3 - 178/0 0/675
 ارزش مذهبي    0/0 407/4 289/0 050/0 0/218

 ارزش اجتماعي   0/0 696/3 250/0 060/0 0/224

 ارزش مردمي   693/0 -396/0 026/0 063/0 0/025

 ارزش زيبايي شناختي   497/0 -680/0 040/0 056/0 0/038

 ارزش اقتصادي   0/0 581/4 282/0 040/0 0/183

 ارزش دانش    0/0 636/6 199/0 040/0 0/147

 ارزش لذت جويانه   690/0 400/0 023/0 047/0 0/019

 ارزش قدرت   121/0 -554/1 084/0 062/0 0/097

 خانوادگيارزش وجهه    033/0 141/2 0/146 048/0 0/103

0/123 0/051   ارزش سلامتي   016/0 415/2 0/159

  متغير وابسته:رفتار ترافيكي                                
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جهت  بررسي فرضيات فرعي،  از مدل رگرسيون چند گانه براي 

متغير رفتار ترافيكي به عنوان متغير وابسته و متغيرهاي مستقل 

در  خروجي به دست ابعاد ارزشهاي كاربران  استفاده شده  كه 

، ضرايب معادله خط رگرسيون و همچنين 3آمده در جدول 

      ه كه  مشخص آزمون برابر با صفر بودن ضرايب انجام شد

ارزش مي گردد كه با توجه به سطح معناداري متغيرهاي  

 سلامتيو  وجهه خانوادگي، دانش، اقتصادي، اجتماعي، مذهبي

شود و در سطح  فرضيه صفر رد مي  مي باشد 05/0كه كمتر از 

%  ضرايب آنها در معادله رگرسيون  معنادار است. 95اطمينان 

 ارزش مذهبيضمنا با توجه به ضرايب استاندارد متغيرهاي 

)، 250/0( ارزش اجتماعي)، 282/0( ارزش اقتصادي)، 289/0(

ارزش وجهه )  و 159/0( ارزش سلامتي) ، 199/0( ارزش دانش

) به ترتيب بالاترين تاثير معنا دار را روي متغير 146/0( خانوادگي

زيبايي ، ارزش مردميرفتار ترافيكي داشته اند و متغيرهاي 

  تاثير معناداري نداشته است. قدرتو  لذت جويانه، شناختي

  بحث و نتيجه گيري
             ز بين انتايج به دست آمده از مراحل ذكر شده بر اساس 

                  شده مورد توجه كاربران ترافيك يزد :هاي شناسايي  ارزش
 ارزش دانش، ارزش اقتصادي، ارزش اجتماعي، ارزش سلامتي

ي با سطح معني داري ارزش مذهب،ارزش وجهه خانوادگي،
به اعتقاد  بالاتري  تأثير بيشتري بر رفتار ترافيكي آنها دارد.

ي نيروي يعن» همبستگي اجتماعي«اي  دوركيم، اگر در جامعه
دهد قوي باشد،  كششي كه افراد يك جامعه را به هم پيوند مي

ها هم نوا  اعضاي آن احتمالاً با هنجارهاي اجتماعي و ارزش
اي همبستگي اجتماعي ضعيف باشد،  شوند.ولي اگر در جامعه مي

ممكن است مردم به سوي رفتار مجرمانه كشيده شوند. به بيان 
د، همبستگي دارند تمايل به ديگر، افرادي كه با اجتماع خو

در حالي كه كساني كه از ،تبعيت از مقررات آن را نيز دارند
اجتماع بريده اند، ممكن است تمايل به نقض آن مقررات داشته 

ها و نوع كنترل اجتماعي با توجه به  باشند. بنابراين كجروي
ساختار جامعه، شكل حكومت، فرهنگ و نهادهاي اجتماعي 

منحرفان اجتماعي افرادي هستند كه به نحو ). 20( متفاوت است
به آنها زده شده است. بر اساس اين » انحراف«مؤثري نشان 

ديدگاه، مسئله اجتماعي مبتني بر يك تعريف ذهني است كه 
مردم از آن دارند. زيرا انحراف چيزي نيست كه ذاتاً در اشكال 

 بلكه آنچه وجود دارد ،معيني از رفتار وجود داشته باشد
مصوباتي است كه توسط ناظران مستقيم و غير مستقيم اين 
رفتارها وضع شده است. يعني عامل مهم در تعيين انحراف، 
ناظران اجتماعي هستند كه تصميمي گيرند چه عمل يا اعمالي 

  ). 21آيند يا نمي آيند ( مصداق بارز انحراف به شمار مي

آموختني است بر اساس نظريه يادگيري اجتماعي، رفتار انحرافي 

هاي  و در فرآيند رابطه با افراد ديگر، به خصوص در گروه

شود. رفتار در نتيجه كنش متقابل بين  كوچك آموخته مي

تواند با  آيد. شخص مي شناخت و عوامل محيطي به وجود مي

كمك فرآيند الگوسازي و با مشاهده رفتار ديگران، چه به 

  صورت تصادفي و چه آگاهانه، ياد بگيرد. 

انتخاب الگوي يادگيري به وسيله شخص، تحت تأثير عوامل 

مختلفي نظير: سن، جنس و موقعيت اجتماعي است و الگوهاي 

ها و هنجارهاي  تواند مطابق با ارزش برگزيده شده توسط فرد مي

  ).22رسمي جامعه باشد (

لذا با توجه به يافته هاي تحقيق و بررسي هاي به عمل آمده از 

    ه هاي مرتبط و انطباق آنها با هم، با تكيه بر ادبيات و نظري

ارزش هايي كه در يك جامعه وجود دارد مي توان به نوعي 

همبستگي در جهت پيش بردن و برجسته كردن ارزش هاي 
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              حاكم رسيد كه همين امر به مرور زمان و با مشاهده  اين رفتار

د به اين ارزش ها هستند ( از افراد مقيد )ديگر افراد كه كمتر مقي

نيز سعي در همراهي و همرنگي خود كرده لذا رعايت ارزش 

هاي مذكور برابر نتايج به دست آمده با توجه به همسويي با 

رفتارهاي ترافيكي مناسب و درست، منجر به رعايت كردن 

  قوانين و مقررات راهنمايي و رانندگي مي شود.

ساير ارگان هاي مرتبط لذا مسؤولين امر ترافيك با همكاري  

مانند: آموزش و پرورش، استانداري، دادگستري و مؤسسات 

تحقيقاتي و... مي توانند با برنامه ريزي در اين خصوص نسبت به 

هاي مذكور و همسو كردن آنها با اهداف مهم  ارتقاء ارزش

ترافيكي از جمله : ايجاد نظم و انضباط ترافيكي، كاهش تخلفات 

حوادث رانندگي كه روزانه خسارات مالي ،  و در نهايت كاهش

جاني و رواني زيادي بر جامعه ،افراد ودولت مي گذارد ، اقدام 

  نمايند.

  تضاد منافع

  گونه تضاد منافعي در اين مقاله وجود ندارد. هيچ

  تشكر و قدرداني

ازكليه عزيزاني كه در اين بررسي با اينجانب همكاري داشته اند، 

پليس راهور و راه  كه خالصانه در جهت همكاران،در مجموعه 

كاهش تلفات جاده اي تلاش مي كنند و هم چنين عوامل و 

كارشناسان محترم مجله طلوع بهداشت كمال قدرداني و تشكر 

  را دارم.
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